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Se debe aclarar que el indice de 2865 personas ocupadas incuye a todasLos individuos que
bacen transporte y almacenamento en e cantén es decir 2l transporte de carga y de
pasajeros, de donde el 56% de esta poblacion se dedica el tansporte pesado y el rstante
4% et distribuido en el servicio de taxis, buses wbanos, buses inferprovincials,
interparroquials, servicio de camionetas y el transporte de carga del comercio al por
‘menor, razon por la que se explica ficilmente, la eal importancia de este sector en
economia del cant6n, ya que genera wn gran aporte al desarollo social de la ciudad,
‘Eenerando fuentes e empleo que son el sosten e centenres e famils flcapeis.

Enlo que respecta al producto inferno bruto que genera el sector del transporte de carga en
Ia economia de la ciudad de Tulcin es de 671239151 dlares que representa un total e 13,
74% del PIB total de esta ciudad.

Para Ia obtencién de estos datos se realizé uma aproximacién del PIB calculado por el
Instiuto Ecustoriano de Estadisticss y Censos (INEC), determinando en PIB per cipita
para el 2011 y multiplicindolo para el nimero de habitantes de Ia ciudad de Tulcdn,
logrando determinar Ia partcipacién del sector del transpore en el tofa del PIB de Talcdn.
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de 1a economia del cantén Tulcin, puesto que es un sector que genera productividad,
competitvidad, sostiene fuentes dirctas ¢ indirectas de empleo lo que permite sustentar y.
buscar el buen vivir de muchisimas familiss tlcanefas y también del resto del Ecuador y
en parte del sur el vecino pais de Colombia

Asi mismo necesita de apoyo técnico y financiero de parte de las wniversidades y del
‘gobiermo respectivamente, en funcidn de buscar solucién a los grandes problemmas que ellos
afrontan y permiti e esa forma la generacién de mejores condiciones de desarrllo de la
economia del cantén y del pais en general, ya que el Fransporte consttuye Ia columna
vertebral del aparato productivo de un pais

7. Bibliografia

Catbaugh, R (2008). Economia Iternacional Mexico, DF : Cngge Leaming Editores

‘COPCL QO11). Regiamento del Cédigo Orginico de la Producion Comercio  versiones. Quio
Editora Nacional.

Coto y Lépez, V. (007). Inpacto de la mueva economia sobrs el Transporta. Billao: Fendacién
BBVA

Bl C. (2007) Nogocios nternacionales. Maxico, D .- MeGraw-Hill nteramerian Edtores.
INEC. (2010). Censo Nacional de Visende. Ecuador
Krugman, P, & Obsteld, M. (2006). Economia Iernacional. Madeid: Pearson.

Mendiea I C y Perdomo, . A- 005). Fundamentos de la Economia del Transporte: Teoria,
‘Metodologiay anilics e la Polica.

Rus, G. 2003). Economia del Transporte (1 ed). 3. bosch, Ed) Barcelona, Espais: Autoni Bosch
Editores.

Steimbers, . (004). La Nusva Teoria dl Comercio Inernacional Madeid: Euened net





OEBPS/image/195-Texto_del_art_culo-831-1-10-201806053.png
SATHIRI 11
GITTE - UPEC

3. Poblacién objeto de estudio
Debido a que Ia poblacion es finita y el milmero es menor que cien individuos se procedié a
Ia aplicacion de wn censo 2 las empresas registradas como prestadoras del servicio de
transporte de carga las mismas que se encuentran divididas de a siguiente forma:

A diferencia de o esperado que e solo encontrar 2 empresas de transporte, se encontté en
I ciudad de Tulcin, a empresas que hacen una combinacién e servicios logisticos, o que
crea una inconformidad por parte de los trnsportisas quienes sienten que su rabajo esté
siendo usupade.

GRAFICO # 1. EMPRESAS POR ACTIVIDAD

4. Resultados y discusion
El anslisis de discusién se inicia con la exposicién de 1a idea a defender del proyecto,
descrita de Ia siguiente manera: “E] fransporte pesado de carga tiene una gran incidencia,
‘como moor prodctivo en Ia economia del canton Tuledn”.
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La participacién del ransporte como ente dinamizador de I economia del Cantén Tuledn

5e puede evidenciar luego de hacer um exhaustivo andlisis comparativo enfte los datos

obtenidos en Ia encuesta relizada y los datos proporcionados por el Censo de Poblacion y
Vivienda y el Censo Nacional Econémico que se ealizaron en el aio 2010.

Segin, Jos llimos censos realizado en el Ecuador, (INEC, 2010) se evidencia que el
personal ocupado en l irea wbana del cantén Tulcdn s de 23919 personas, de la cuales
1601 personas esin dedicadss exchusivamente 2 actividades relscionas con el fransporte
pesado de carga en donde se demmestra que el 6.69% I poblacién del Canton dependen de
est actividad econémica

'GRAFICO # 2. PERSONAL OCUPADO POR RANGO DE EMPRESAS

e~ ]

El indice del personal que se ocupa en las actividades de transporte y actividades
relacionada es alto s tomamos en cuenta que casi el 7% de la poblacién econmicamente
activa depende de este sector.

Para medir el grado de importancia que fiene el transporte en el desarrllo econémico del
‘cantén se muesta a contimiacion una tabla en donde se detala Ias actvidades econémicas
del Canton Tulcén clasificadas en orden de ocupacién de personas.
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Por ofro lado, se ha determinado que el mayor tipo de carga que es transportada por esta
Srontera es Ia carga seca, seguida por Ia carga liquida.

woascavauoa

6. A manera de Conclusién

En conclusién, y a criteio del investigador, se demuestra Ia idea a defender del proyecto
‘porque el ransporte pesado de carga influye en grandes proporciones al desenvolvimiento
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'GRAFICO #3: TIPOS DE VEHICULOS.

Como resultado de la investigacion se regisird un total de 1185 vehiculos los que se
encuentran divididos de Ia forma com se detallan en el grifico de arriba.

‘Como complemento al grafico anerior se muestra el aio de fbricacin de los vehiculos del
transporte pesado, Io que pemite deferminar que el 61% de la flofa es e fabricacidn
‘modema y por tanto mis compettiva.

Esto demnestra que la inversién del sector ba ido incrementindose periodicamente has
lograr un 61% de la flota modemna, Io que ayuda a cubri las exigentes rutas del pais y la
region.

La siguiente tabla muestra los mayores destinos de los fletes realizados por los camiones de
Ios ransportista, existen 21 destinos diferentes que feron descritos, en donde se evidencia
que Ia gran mayoria de los traslados se realizan enfre Tuleén y Quito con un 34% es decir
que de cada 100 vigjes que se generan 34 de ellos se dirigen bacia Quito y 25 viaes se
realizan bacia I ciudad de Guayaquil
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aplicacion de las teorias de Libre mercado, que manifiestan, que el domino de las fuerzas
de ofertay demanda deben regular Ias actividades denfro de los mercados de bienes y en
el caso del transporte en el mercado de los servicios (Steimberg, 2004).

Segin (Coto y Lépez) en su libro Inpacio de la mieva economia sobre el transporte se
evdencia un gran efecto de la meva economia del transparte sobre las actividades de
produccién y distibucicn, o 1o que m punto crifico que se presenta en la ciudad, en I
actualdad es que no se conoce cuants personss yio familias dependen de a actividad del
trasporte de carga en el cantén Toledn,  que incidencia tiene en Ia economia de la
sociedad fulcanefi, datos que sirven de base para Ia toma de decisiones en busca de
propuestss que leven al adelantodel sector y e I economia dela provincia

De esta forma los resultados obtenidos muestran wna realidad de como, ¢l traslado de
‘mercancias en la frontera entre Tulcdn e Ipisles dinamiza la economia de Ia poblacidn
involucrada.

2. Materiales y Métodos

Este estudio es realizado mediante Ia aplicacién de la modalidad cuali-cuantitativa de
investigacion ya que pemmite describir detalladamente las cuslidades del transporte pero
‘fundamentados en ciffas que pueden comprobarse ficilmente.

‘Adicionalmente se utilizo I investigacion de fipo descriptiva, en medida que se estudid los
Procesos que estin inmersos en el ransparte de carga en Ia frontera Tuledn — Ipiakes con la
Sinalidad de conocer Ia realidad de las acciones que se ealizan en el distito Tuleén.

La investigacion bibliogrdfico-histrica, permitid recolectarinformacién de tipo secundaria
con Ias que se hizo comparaciones técnicas para determinar la incidencia econémica
especialmente en aspectos relacionados con poblacién econdmicamente activa y poblacicn
ocupada.

La investigacion explicatva también tuvo su participacién en I realizacicn de este trabajo
en medida que se realizo las debidas explicaciones y desarrollo de conceptos.

Todss estas técricas de investigacién se operacionalizaron mediante la aplicacion de una
encuesta dirigida a los transporistas y ofros actores del comercio exterior





OEBPS/image/195-Texto_del_art_culo-831-1-10-2018060514.png





OEBPS/image/195-Texto_del_art_culo-831-1-10-20180605.png
SATHIRI 11
GITTE - UPEC

v donsthan Wors Chuguer

Ingeniero de Comercio Exterior @ lntegracién por la Universidad Tecnolégica
Equinoccia, Quto. Dipomado. Superior en Geston Logistca por la_escuela
Siperior de Adminstracén Piblca. Tecndogo en Adminisvacien  Aduanera.
Actuaiments corsando Ia Masstria Gestn y Logisica del Transporte MufSmodal
nla Uriversidad Ceriral del Ecuador, Quo.

Dosente Ocasional TC por conrato en s ECEYNCI de Ia Universidad Poftécrica
Ectta de Carch, desda 2000

El Transporte Pesado de Carga y Ia Economia de la Cindad de Tulcin®

Escuela de Comercio Exterior Negociacién Comercial Intemacional (CEYND
‘Universidad Politécnica Estatal del Carchi (UPEC)
Nuevo Campus, Av. Universitaria y Antissna
Tulcin Ecusdor
Jonathan mora @upec.ediec

Resumen

El presente estudio se realizo en el canton Tulcdn, especificamente en las parroquias
urbanas: Gonzdle: Sudrez, Tulcdn y Julio Andrade, en donde se encuentran la mayoria de
empresas dedicadas al Transporte de Carga pesada.

El trabajo consiste en una investigacién de campo aplicado a dichas empresas con la
Jfinalidad de determinar la incidencia de este sector en la economia el canton Tuledn y su
“participacién en el desarrollo social de la poblacion.

La problemitica principal del proyecto se centra en el adelanto del comercio internacional
3 las pocas acciones que se implementan por parte del transporte para colocarse a la
Vanguardia del intercambio comercial, e términos econdmicos y sociales.

Como resuliado, se pudo evidenciar mediante datos estadistcos que el ransporte de carga
pesado si afecta al desarrollo de la economia el canién ya que junto al ransporte de

‘pasajeros y ofros especiales constituyen la segunda fuenie ocupacional y por fanto la
Segunda fiente de ingresos econdmicos de la poblacién fulcaneia.
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Palabras Claves: Transporte de Carga y la Economia de Tulcin

Abstract

This project was done in the wrban parishes of Tulcan, specfically in Gonzalez Stare,
Tulein and Julio Andrade, wherethe mosttransport enterprises are.

The Project is made up of a field study which was applied to these companies with the aim
Jirs to determine what effect these companias have on the economy of Tulcdn and second
heir participation in the scial development of the population

The main issue of the project s found in the advancement of ntemational commerce and the
limited actions that are implemented by the transport to put themselves at the forefront of
the commercial interchange.

This study proved that by means of stafistc facts that the heavy transport does affct the
development of the economy of Tulcin which along with passenger transport and other
specal forms of transport make up the second source of work and as such the second
Source of economic income of the Tulcanese people

‘Keywords: commercial transport and economy of Tulcin
1. Introduccion

“E) transport, se convierte en el principal insuno de consumo inermedio para realizar
distintas activdades (aboraes, educacionalesy de oci). También, es el gestor que ayuda
2 integrar los mercados de capitles, benes y serviios, fnancieros y laborales en wia
economis: contribuyendo a mejorar el nivel de bienestar social” (Mendieta I C y Perdommo,
2005). EI tansporte desempefia . importante papel en el deveni de las actvadades
econbmicas de cualquier de los paises, independientemente del grado de desartollo que este
tenga

L ciudad de Tlcin e a perta nortef de entrads al Ecador,se encuentr junto o
de los mayores soios comerciles como s el vecino pai de Colombi; por ello se
comviete en el esceario donde se presetan vaios problemas relacionados a comercio
exterior, sendo uno de los s controversiles el desarolo del transpore ntemacional
de carga, ya qe el dinamismo comercalha hecho que s form de vender y comprar los
productos ses mis eficene, il y veloz adciomalmente l adeant tecnolgico que se
a apicado al transpore, b profimdizado aim mis este problema (Coto y Lopez, 2007,
pig 124)

‘Sitaacion a I cual no se ba podido actualizar, ya que se manejan ain politcas antiguas y
‘ambiguas que no permiten el progreso de este sector, muestra e ello e Ia esistencia a la
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De esta forma se demuestra que este sector fiene ua real importancia en el desarrollo
econémico de Ia localidad aportando en un 13,74% a Ia produccién total de Ia cindsad de
Tulein.

Otro indicador relevante es el promedio mensual de ingresos que se caleula dividiendo el
PIB semestral del sector para el nimero de individuos de 1a poblacion ocupados en el
semestre y dividiendo para 6 meses es decir:

PROMEDIO IGRESO MENSUAL = (" 7mor ™)
or )
~PROMEDIO INGRESO MENSUAL = 733,65 USD.

Este dato indica explictamente que el ingreso promedio mensual en el ransporte pesado de
carga sobrepasa con un 278% al salario bsico unificado que establece el gobiermo como o
‘minimo que deberia percibir una persona como refibucion a su rabajo que es de 264 USD,
sin embargo este ingreso no cumple las expectativas de quienes lo componen debido a las
‘grandes inversiones que deben realizar para Ia adquisicion de sus unidades que ficilmente
Tlegan a un rango de 50000.00 kasta 150000 USD, dependiendo del vehiculo.

i tomamos en cuenta Ia flofa con I que cuenta el sector en Ia actualdad se evidencia que
Ia inversion realizada es realmente grande en comparacion con ofros sectores como los
agentes de aduans, aseguradores y consolidadoras de carga, etc

Para lo cual se muestra a confinuacién un grifico con el mimero de vehiculos que posee la
ciudad de Tulcin.
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El Transporte Pesado de Carga y Ia Economia de la Ciudad de Tulcin®

Escuela de Comercio Exterior Negociacin Comercial Intemacional (CEYND
‘Universidad Politécnica Esatal del Carchi (UPEC)
Nuevo Campus, Av. Universitara y Antissna
TulcinEcusdor
Jonathan mora @upec.edivec

Resumen

El presente estudio se realizo en el canton Tulcdn, especificamente en las parroguias
rbanas: Gonzdle: Sudez, Tulcdn y Julio Andrade, en donde se encuentran la mayoria de.
empresas dedicadas al Transporte de Carga pesad.

El trabajo consiste en una investigacién de campo aplicado a dichas empresas con la
Jfinalidad de determinar la incidencia de este sector en la economia del canton Tuledn y su
“participacién en el desarrollo social de a poblacion.

La problemtica principal del proyecto se centra en el adelanto del comercio internacional
3 las pocas acciones que se implementan por parte del transporte para colocarse a la
Vanguardia delintercambio comercial, n términos econdmicos y sociales.

Como resuliado, se pudo evidenciar mediante datos estadistcos que el ransporte de carga
pesado si afecta al desarrollo de la economia del cantén ya que jurto al wansporte de

pasajeros 3 ofros especiales constifuyen la segunda fuenie ocupacional y por fanto la
Segunda fiente de ingresos econdmicos de la poblacién fulcaneia.

e it 1 vt ol Magetr €0 A s Enpresa e s Ui Exirato o Coa.
R I S R TR





OEBPS/image/195-Texto_del_art_culo-831-1-10-2018060513.png
SATHIRI 11
GITTE - UPEC

@
A
om=3
UNIVERSIDAD POLITECNICA ESTATAL DEL CARCHI

L 5053 Pt o Seps S e Ol 4 5 1 G0 208

[ T—

DRICON 00 RO o€ WVESTGAOO, MARVIRONCA TICWIGGCA ¥ (MPANOMENTO

O Comt a1 i a1 srod it o o e i
a0 e A s s s o
et a7 e P, e s 4 i eorad. 0 Tate
s e G o s de b ot e T 6 2ot 6 . oo s s
Ot om i o e s e

A Uniersiariy rsina $Tols (092224079 2224 080 Fox 513 (| 1 =
@ wwupsceduce @ emilk info@upec.edu.ec =0





OEBPS/image/195-Texto_del_art_culo-831-1-10-2018060517.png
SATHIRI 11
GITTE - UPEC

.

Ot Now SENESCYTDITE-013.013.C0.
P -

SeteDocer
ok Tomi hches ine

Dlcior g e

AN TRSIDAD POLITECNICA ESTATAL DEL CARCH
Pty

[RRp——
En ropmesa s Doty . SUCTTTEPEC:3013 e 35 do s 201

e 5 i S e B e Iy vk e s s s
AT Semtnr v o e s

U v e o pcin el g commcne e 0 el e
EEATIRY Semben S e o 00 33 crcerbo s o e
iy

L coctrin gt s compi c bl

1 tembree Moo e cas ia: b posivame il e .
et ot s £ ot e o i s

5 Simbree Wtaric f ikl o s Cafcs psmert o e
Rl st o e o i ¢ e o
ettt o ot e e s g i
priptieetlpmimngiieren ety
e et ot s s o 1 1

P T re——
o e st ek g 1801158

Conmmmin e gt cmicnsn

e CTon b ANGVACION BE TECNOL0GIA





